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Vaarwijzer

Het varen

Aan het eind van dit logboek treft u een lijst aan van de belangrijkste verkeerstekens die u tijdens de vaartocht tegenkomt. Op onze vaarroutes komt u ze spaarzaam tegen maar ze dat doet niets aan het belang ervan af. 
De maximum toegestane snelheid op de kanalen is 6 of 8 km per uur en op de rivieren 7 of 12 km per uur en dit is van belang voor de bescherming van de oevers.
respecteer deze snelheidsbeperkingen, want er wordt tegenwoordig gecontroleerd. 
Men mag alleen overdag varen en het is verboden om na zonsondergang te varen. Als u de enige boot op het kanaal bent dan kunt u in het midden varen maar als u een ander vaartuig tegenkomt moet u rechts houden, met inachtneming van de wortels en waterplanten langs de kant die in de schroef terecht kunnen komen. U dient alle verkeerstekens die langs de kant van het kanaal tegenkomt te respecteren en nooit de beroepsvaart (péniches) te hinderen die voorrang op u heeft. Het is onder meer verboden een péniche in te halen zonder dat de roerganger u een teken van toestemming heeft gegeven, hetzij door middel van een teken, hetzij door uitwijken naar rechts.
Het inhalen van een péniche net voor een sluis wordt beslist niet op prijs gesteld. Vergeet u niet dat deze mensen voor hun broodwinning varen.
Ook raden wij u aan vaart te minderen wanneer u langs vissers vaart. Pas goed op voor de lijnen, het zou dom zijn er een in de schroef te krijgen en uw vakantie te verpesten door een ruzie. U zult meer dan ooit ontdekken dat een goed humeur alle problemen kan oplossen.
Aanleggen

Of men nu in een kanaal of op een rivier vaart en met welk type boot dan ook, wij raden u beslist aan enkele beginsels in acht te nemen die hieronder worden aangegeven:

- kom altijd met zeer lage snelheid aanvaren.
Vergeet niet dat een boot tijd nodig heeft om te reageren, er is geen rempedaal, alleen de achteruithandle kan u tot stilliggen brengen en door beurtelings direct -dus zonder 3 seconden in de vrijstand- voor- of achteruit te schakelen kunt u de keerkoppeling en de schroefas kapot maken.

- nader altijd boeg vooruit en laat geen op de voorplecht zittend bemanningslid proberen met een voet of been de boot af te duwen. Daar kan een ernstig ongeluk uit voortkomen.
Het van voren naderen voorkomt dat de schroef in wortels en waterplanten terecht komt. Zodra de boot de kant raakt dan springt genoemd bemanningslid aan wal met de voortros. U of een ander bemanningslid werps dan de achtertros toe. De bemanningsleden die deelnemen aan de manoeuvres doen dit op verantwoording van henzelf of van de kapitein. Het is voor kinderen onder de 14 jaar verboden deel te nemen aan de manoeuvres (aanleggen, schutten in de sluis, etc…) .
Bij het varen op een rivier dient men altijd tegen de stroom in en aan de jaagpadkant de aanlegplaats te naderen, 

vastleggen
het is van belang de boot goed vast te leggen, vooral voor een nachtelijk verblijf. Niets is hinderlijker dan het schokken van een boot door stroming of wind wanneer men lekker wil slapen.

- u heeft de mogelijkheid uw boot overal aan te meren behalve daar waar een bord dit verbiedt en waar u de vaart op het kanaal of de rivier kunt hinderen (in een scherpe bocht, bij de ingang van een sluis, in een smalle doorgang, onder een brug bijvoorbeeld) .
- Om een boot goed vast te leggen raden wij u aan de achtertros goed aan te trekken voordat de voortros wordt vastgelegd. Leid nooit een tros over het jaagpad, denk aan voetgangers en fietsers die ’s nachts kunnen passeren en gewond kunnen raken.
Uw boot is uitgerust met twee aanlegpennen. Gebruik deze liever dan aan bomen langs de vaarweg vast te maken.
Afvaren

Nadat men de motor heeft gestart dient u los te maken en de achtertros op te bergen; duw de achterkant van de boot weg om de schroef te beschermen; maak de voortros los en vertrek.
Om de boot weer in de stroming te brengen gebruikt u de achterversnelling. Verzeker u ervan dat de trossen netjes opgerold op het dek liggen. Een tros die in de schroef terecht komt kan uw vakantie verpesten.
Wanneer u wegvaart vergeet dan niet de aanmeerpennen en de hamer weer aan boord te nemen.

Trossen

Vergeet de trossen niet op hun plaats terug te leggen na elk gebruik, vooral wanneer u door een sluis moet varen.
Wind nooit een tros om uw pols.
Vaargeul

Het is van belang de vaargeul die op uw kaart wordt aangegeven goed te volgen want de signaleringsboeien zijn schaars of ontbreken vaak geheel. U dient de ondiepten, de rotsen en de visstokken (talrijk in een rivier) te vermijden. U bent zelf verantwoordelijk voor een ongeluk buiten de vaargeul.

Jaagpad

Langs elk kanaal en stukken langs de rivier lopen jaagpaden, niet geasfalteerde weggetjes die over het algemeen verboden zijn voor verkeer. Tot het begin van de 20e eeuw werden deze gebruikt om met paarden of mankracht de péniches voort te trekken. Maak u de gewoonte eigen om bij voorkeur aan de kant van het jaagpad aan te meren: in geval van problemen zal het voor ons gemakkelijker zijn om bij de boot te komen. Span nooit de trossen over het jaagpad om ongelukken te voorkomen.
Bruggen
De kanalen en rivieren worden vaak versmald overspannen door bruggen. Let op de signalering en geef voorrang aan de péniches (beroepsvaart) .

Tunnel

Enkele kanalen passeren tunnels waarvan de lengte kan variëren van 150 m tot 3 km. Over het algemeen geldt eenrichtingsverkeer. De sluiswachters regelen hier de doortocht.

Anker

Op een rivier komt het anker te hulp in geval van motorpech of een verkeerde manoeuvre voor een obstakel. U dient deze vooral stevig aan de boot vast te maken en over boord te werpen met een maximale kettinglengte. Gebruik nooit het anker in een kanaal of om andere reden dan uit noodzaak.
Overstroming

Het kan, doorgaans in de lente,  gebeuren dat de rivieren overstromen, waardoor alle bevaring gevaarlijk en onmogelijk wordt. Dan stellen wij u een vaarroute voor op de kanalen zonder recht op annulering van de vaartocht. Wij verzoeken u 24 uur voor uw vertrek contact op te nemen met de basis.

Stilliggen

Alle vaarwegen kennen jaarlijks een stilligperiode, bedoeld voor noodzakelijk onderhoud.
Wanneer dit tijdens het vaarseizoen voorkomt dan verplaatsen wij onze vertrekhaven en excuseren wij ons voor de faciteitsbeperking die dit met zich mee brengt. De stilligperiodes zijn begin maart bekend. Wij nodigen u uit om u te informeren omtrent uw beoogde vaarroute. Gewoonlijk vinden het stilliggen plaats in de winter, de lente of de herfst.

De sluizen

Het passeren van de sluizen (schutten) vormt een belangrijk onderdeel van uw vaartocht. U kunt een praatje maken met de sluiswachter en vaak locale producten kopen. Voor het passeren van sluizen is teamgeest van belang voor het perfect verlopen van de handelingen.

Kalmte en geduld zijn twee onmisbare eigenschappen bij de sluis. 
Als u weet wat u te doen staat is en de trossen klaar liggen is er geen aanleiding tot paniek.

Vergeet niet dat de sluiswachter niet verplicht is u te helpen bij het omgaan met de boot. Als dat toch wordt gedaan dan is dat op basis van hulpvaardigheid. Het is gebruikelijk de sluiswacht(st)er te helpen. De traditie wil dat men aan de jaagpadkant aanmeert, terwijl de sluiswachter aan de aandere kant wacht om de deuren achter u te sluiten.

Gewoonlijk geeft men een kleine fooi. De pleziervaarder kan zich moeilijk aan dergelijk gebruiken onttrekken want men kant geen kant heen. Een van de belangrijkste kwaliteiten van de sluiswachter is punctualiteit. Over algemeen zijn zij goed geïnformeerd over de vaarbewegingen op het kanaal. Dit verklaart waarom de sluizen vaak voor aankomst van een boot al klaar liggen, behalve als er reeds een boot vanuit tegengestelde richting werd verwacht. De pleziervaarder dient de sluiswachter op de hoogte te stellen van eventuele plannen tot stoppen in het rak (stuk tussen twee sluizen) . Indien mogelijk dient hij op dezelfde manier uur en datum van vertrek aan te kondigen.
Hoe passeert men een sluis

Hieronder geven wij u de algemeen geldende regels voor het passeren van een sluis.

U gaat opwaarts : (tegen de stroming in)
Over het algemeen heeft de sluiswachter, over uw komst ingelicht, het waterpeil in de sluis op uw niveau gebracht (laagpeil van de sluis) behalve als er uit de tegengestelde richting een boot aankomt. In dat geval legt men op meer dan 50 meter van de sluis aan. 
Wacht tot alle boten uit de sluiskolk zijn en u zijn gepasseerd en begin dan pas aan het binnenvaren van de sluis. 
Vaar daar zo ver mogelijk in zonder de werking van de sluisdeuren te hinderen en werp de trossen naar het bemanningslid op de kade die deze eenmaal om de houten of metalen bolders slaat. Leg op deze manier de voor- en achterkant aan maar bind niet aan de boot vast want u moet de tros aan kunnen trekken als de boot omhoog gaat.
Met andere woorden: een eind van de tros zit aan de boot vast en het andere eind wordt los via de bolder geleid en in de hand gehouden om te kunnen aantrekken of vieren.

Gedurende het schutten moet de motor stationair in vrijstand (schroef staat stil) blijven draaien. 
Het bemanningslid op de kade kan vervolgens de ene neerstroomse sluisdeur achter de boot dichtdraaien terwijl de sluiswachter de andere sluit.
De sluiswachter opent daarna de waterkleppen van de opstroomse deur . Het peil in de sluiskolk stijgt en een bemanningslid aan boord regelt al aantrekkend de spanning van de trossen ten opzichte van de kade om de boot op z’n plaats te houden.
Zodra het peil gelijk is met de hoge kant kan een lid van de bemanning de ene opstroomse sluisdeur voor de boot opendraaien terwijl de sluiswachter de andere opent. Haal daarna de trossen binnen en vaar zachtjes weg.

U gaat neerwaarts : (stroomafwaarts)

De opgave is nog simpeler: u komt in de sluiskolk aan op kadehoogte. Een bemanningslid springt op de kade en leidt de trossen om de bolders. Hou de andere einden weer vast om het touw te kunnen laten vieren want de boot kan zo’n 3 à 4 meter gaan zakken.

Mocht u toch per ongeluk hebben vastgelegd dan riskeert u grote schade aan de boot.
Voorkom dat de boot achteruit gaat en te dicht bij de opstroomse deur komt waardoor het roer en de schroef door de deurdrempel worden beschadigd.

Het bemanningslid aan de wal kan de ene opstroomse deur aan zijn kant sluiten en de sluiswachter de andere.

De slusiwachter opent daarna de waterkleppen van de neerstroomse deuren. Tijdens het zakken van het waterpeil regelt het bemanningslid aan boord al vierend de spanning van de trossen.

Vergeet bij het wegvaren de matroos op de kant niet!

